2.

Nota justificativa

Regulamento de Tarifas

da APL - Administracao do Porto de Lisboa, S.A., 2026

Nos termos do art.° 10.° do Regulamento do Sistema Tarifario dos Portos do
Continente, aprovado pelo Decreto-Lei n.© 273/2000, de 9 de novembro, alterado
pelo Decreto-Lein.© 129/2010, de 7 de dezembro e pelo Decreto-Lei n°6/2017, de 6
de janeiro, as taxas unitarias a cobrar pelas autoridades portuarias devem ser
atualizadas tendo em perspetiva os custos totais inerentes a disponibilidade e ao
uso dos meios operacionais e humanos integrados nas unidades operacionais
prestadoras dos servigos portudrios ou fornecedoras de bens, devendo, também,
ter em consideracgao o tarifario praticado pelos portos estrangeiros concorrentes e

o indice de pregos no consumidor.

A fixag&o e a atualizagdo das taxas devem ser efetuadas de modo que os custos
totais dos servigos prestados a um tipo ou classe de navio ou categoria de carga
nao sejam indevidamente suportados respetivamente por um outro tipo ou classe

de navio ou categoria de carga.

O n.°4 do art.® 10.° estabelece que compete as autoridades portudrias aprovar ou
propor a atualizagdo anual das taxas, de acordo com as suas competéncias, tal
como previsto na al. d) do n.° 2 do art.® 3.° do Decreto-Lei n.° 336/98, de 3 de
novembro (alterado pelo Decreto-Lei n.© 334/2001, de 24 de dezembro), e Decreto-

Lei n.© 46/2002, de 2 de margo.

Sucede que nos termos dos Estatutos da Autoridade da Mobilidade e dos
Transportes (AMT), definidos pelo Decreto-Lei n.© 78/2014, de 14 de maio, retificado
pela Declaracao de Retificagdo n.© 33/2014, de 2 de julho e alterado pelo Decreto-
Lei n® 18/2015, de 2 de fevereiro, compete aquela entidade, entre outros, definir
regras e principios gerais relativos a estrutura de custeio e formacao de precos e

tarifas nos setores regulados, emitindo parecer sobre as propostas de



regulamentos de tarifas e outros instrumentos tarifarios, designadamente quando

estas se encontrem relacionadas com obrigagdes de servico publico.

Considerando o fator habitual de atualizagdo dos Regulamentos de Tarifas dos
Portos - designadamente a previsdo da taxa de inflagdo para o ano corrente medida
pela variagdo homodloga do IHPC (projegéo do Banco de Portugal de junho ultimo) -
propde-se atualizar as tarifas para 2026 em 1,9%. No caso da APL este aumento
justifica-se atendendo a necessidade de continuar a ajustar o nivel de eficiéncia

operacional e de fazer face aos custos estruturais com a atividade portuaria.

Propdem-se aumentos mais expressivos nos casos das tarifas de pilotagem e
equipamentos, os quais sdo devidamente justificados nos numeros seguintes. Por
outro lado, na gestao de residuos a navios, por forgca de um novo contrato de
prestacao de servicos com ajuste de precos em baixa, é refletido aos navios uma

reducdo média de 1,35% nas rubricas da taxa direta.

Por fim, mencionar que a APL aderiu ao sistema EPI/ - Environmental Port Index, uma

ferramenta que permite avaliar e monitorizar o desempenho ambiental dos navios
de cruzeiro durante a sua permanéncia no porto e aplicar em conformidade

beneficios operacionais ou tarifarios.

A APL assume como prioridade estratégica para o sector dos cruzeiros a adocao de
mecanismos de incentivo baseados em boas praticas ambientais e desempenho
sustentavel, em detrimento da atribuicdo de redugdes em funcao da quantidade de
escalas, uma vez que este negocio ja se encontra consolidado em Lisboa. Procura-
se assim promover uma cultura de melhoria continua e de responsabilidade

ambiental junto das companhias de navegacgéo.

Tendo em conta os fatores mencionados, propdéem-se em concreto as seguintes

alteragcdes no Regulamento de Tarifas para 2026:

a. Atualizacao genérica das tarifas em 1,9%;
b. Artigo 7° (Reclamacao de Faturas)-alteracdo das condigbes de apresentagao

de reclamacgao, a qual so é aceite se realizada através da JUL - Janela Unica



Logistica, ou no seu impedimento, por escrito através de correio eletrénico
indicado pela APL, S.A.

c. Artigo 10° (Reducgoes da TUP), B. Boas Praticas Ambientais — aditamento de
um n°2 para a criagao de redugbes aos navios de passageiros em viagem de
cruzeiros que submetam relatorio EP/ Port Stay valido através da plataforma EPI
- Environmental Port Index, no prazo maximo de 3 dias apds a escala, sendo a
informacgao reportada integrada automaticamente na plataforma tecnolégica

em uso (JUL) para efeitos de atribuicdo destas redugdes:

EPI Score Reducao
de 30% a 74% 3%
De 75% a 100% 7%

d. Artigo 10° (Redugoes da TUP), D. Consolidacao de trafego portuarios —
efetuam-se os seguintes esclarecimentos:
i. n.°1-areducdo aos navios que operam em servigo de cabotagem
nacional é aplicada quando requerida;

ii. n.°2-asredugdes de escalas “frequentes” incidirdo somente sobre
navios de mercadorias, quando requeridas;

iii. n.°3-acriagcdo de linha de operador de navios de passageiros em
viagem de cruzeiros, bem como a adi¢do dos respetivos navios,
requerem aprovacgao prévia da APL;

e. Artigo®13 (Pilotagem) — aumento extraordinario das taxas de pilotagem em
8,8%, resultante do acordo entre os portos portugueses relativo aadocao de um

regime de pré-reforma para pilotos, para além da atualizacdo em 1,9%.

O exercicio da profissdo de piloto é exigente e fisicamente desgastante, pelo
que o envelhecimento natural dos profissionais, aliado a crescente dimenséao
e complexidade técnica dos navios, aumenta o risco de acidentes e

compromete a qualidade do servigo.

Numa profissdo ja marcada por elevados indices de sinistralidade e
incapacidade temporaria ou permanente, estes fatores incompatibilizam o
exercicio desta atividade com a condigcao fisica geralmente associada a

pessoas com mais de 60 anos.



Diante deste cenario, a Associagao dos Portos de Portugal decidiu adotar um
regime de pré-reforma, visando proteger estes trabalhadores e garantir a

seguranca e eficiéncia do servigo publico.

A medida tera um custo estimado de 18,7 milhdes de euros, considerando
todos os portos nacionais e um horizonte temporal de 10 anos para a sua

concretizagéo.

Cada Administracao Portudria tera assim de apresentar uma proposta de
atualizacdo extraordinaria das tarifas de pilotagem, para além da atualizagédo
ordinaria decorrente da aplicacdo do indice de atualizagdo previsto nas
orientagbes da AMT, por forma a assegurar numa década a neutralidade

financeira desta iniciativa.

No caso da APL, o custo estimado é de cerca de 5,2 milhdes de euros, sendo
necessario um aumento extraordinario de 8,8%, em 2026, para que as receitas

de pilotagem durante os 10 anos possam acomodar o impacto desta medida.

Artigo 15° (Reducobes e Isencoes de Pilotagem) n° 5 - supressao da alinea b)
aplicavel aos navios de passageiros do mesmo operador emviagem de cruzeiro,
por sequéncia acumulada de escalas nos 365 dias de calendario anteriores,
atendendo a mudancga de prioridade estratégica na atribuicdo de reducgoes,
cujo objetivo é valorizar o compromisso e desempenho ambiental das
companhias de navegagéo e navios em detrimento do volume de escalas;
Artigo 15° (Reducoes e Isengoes de Pilotagem) n® 7, alinea b) —a isencao por
apresentacao de certificado de isencao de pilotagem aplica-se desde que nao
se faga uso do servico de pilotagem;

Artigos 20° a 22° (Equipamentos de Manobra, Transporte Maritimo e
Terrestre, Equipamentos de Combate a Incéndios, Conservacao do
Ambiente e Diversos) - aumento extraordinario em 10% da tarifa de uso de
equipamentos especificos das operagdes portuarias, de forma a fazer face aos
custos de manutengao e atendendo, também, aos valores praticados no
mercado por outros operadores;

Artigos 27° (Taxa Direta de Residuos), n°2 — aditamento de uma alinea e) com

vista a cobranca da taxa direta nas situacdes em que a descarga de residuos



justifica a limpeza adicional do cais para reposi¢cdo das condi¢des de higiene e

seguranga no porto.

A cobranca pelos contentores utilizados na recolha de residuos, para além da
propria taxa associada a limpeza do cais, visa incentivar a adogao de boas
praticas na descarga de residuos por parte dos navios. Contribui para a redugéao
de custos operacionais e para a manutencdo das boas condi¢des do cais,

beneficiando todos os utilizadores.

Artigos 27° (Taxa Direta de Residuos), n® 3 — Reestruturacao da taxa direta no
sentido de englobar os residuos do Anexo V da Convencao Marpol, e ndo s6 os
de classes A, B e C deste anexo. Os valores das diferentes rubricas que
compodem a taxa direta sdo reduzidos em média 1,35% em resultado do ajuste
de preco praticado pelo operador de gestao de residuos;

Artigo 28° (Servico de Recolha de Residuos), n® 1 - Reducédo da antecedéncia
necessaria para a requisicao do servigo, de 6 para 3 horas, em consonancia
com capacidade de resposta exigida no novo contrato de prestagdo de servigos
de recolha.

Artigo 28° (Servico de Recolha de Residuos) — aditamento de um novo n° 2
com esclarecimento das condi¢cbes de separagdo por tipologia e correto
acondicionamento de residuos, com o intuito de promover os processos de
reciclagem, recuperacdo ou eliminagcdo adequados, reduzindo custos e
impactes ambientais.

. Artigo 28° (Servico de Recolha de Residuos) — aditamento de um novo n°® 3
com esclarecimento das condicoes de entrega de residuos alimentares,
atendendo a obrigatoriedade de utilizacdo de contentores dedicados, de modo
a cumprir requisitos sanitarios que evitem riscos de contaminacgéao cruzada e
problemas de saude publica.

Esta medida é imprescindivel para garantir a seguranga das operagoes
portuarias desenvolvidas nos terminais, bem como a limpeza e higiene dos
pavimentos dos cais.

Artigo 28° (Servico de Recolha de Residuos) — renumeragéao do atual n°2 e

subsequentes.



